





groenvoorzieningen;

nutsvoorzieningen;

parkeervoorzieningen;

tuinen, erven en terreinen;

water;

gebouwen;

aanbouwen, uitbouwen, bijgebouwen en overkappingen;
bruggen, dammen en duikers;

overige bouwwerken.
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Wegverkeerslawaai

Langs wegen zijn volgens de Wet geluidhinder geluidzones aanwezig. Deze zones dienen als aandachtsgebied.
Wanneer er binnen deze zones wijzigingen plaatsvinden aan bestemmingsplannen waardoor nieuwe
geluidgevoelige bestemmingen of (wijzigingen aan) wegen worden gerealiseerd, dient er een akoestisch
onderzoek naar de geluidbelasting plaats te vinden.

De onderzoekslocatie ligt binnen de invloedsfeer van de autosnelweg A32, de Dorpsstraat en de Rijksweg
buiten de bebouwde kom van Nijeveen. Ter plaatse van de onderzoekslocatie geldt voor de Dorpsstraat en de
Rijksweg een maximumsnelheid van 60 km/uur.

Bij het toetsen van de berekende geluidbelasting mag conform artikel 110g van de Wet geluidhinder een
aftrek worden toegepast vanwege het in de toekomst stiller worden van het verkeer. De toe te passen aftrek is
weergegeven in artikel 3.6 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 en bedraagt:

a. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km /uur of
meer bedraagt;

3 dB waar de geluidbelasting zonder aftrek 56 dB bedraagt;

4 dB waar de geluidbelasting zonder aftrek 57 dB bedraagt;

b. 5 dB voor de overige wegen;

¢. 0 dB bij toepassing van artikel 3.2 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van de artikelen 111, tweede
en derdelid, 111a, 112 en 113 van de Wet.

Ter plaatse van de onderzoekslocatie bedraagt de aftrek conform artikel 110g voor de Dorpsstraat en de
Rijksweg 5 dB, en 2 dB voor de autosnelweg A32.

De verkeersgegevens (etmaalintensiteit en verdeling) zijn ontleend aan het verkeersmodel van de gemeente
Meppel. Conform het verkeersmodel voor het toekomstige jaar 2030 bedraagt de etmaalintensiteit voor de
Dorpsstraat circa 4800 motorvoertuigen en voor de Rijksweg circa 2500 motorvoertuigen.

De A32 valt onder het beheer van het Ministerie van I&M. De verkeersgegevens van de A32 dienen uit het
geluidregister te worden gehaald voor het uitvoeren van de berekening. Het geluidregister bevat geen
hoogtelijnen die het plaatselijke maaiveld weergeven en een zekere mate van afscherming hebben. Deze zijn
aan het geluidmodel toegevoegd. In het geluidregister zijn wel de wegdektypen en de schermen opgenomen.

Voor de Dorpsstraat is een wegdekverharding met elementenverharding (klinkers) in keperverband
gehanteerd en voor de Rijksweg een wegdekverharding met referentiewegdek (asfalt). Met deze gegevens is
de geluidbelasting bepaald. De berekening is uitgevoerd met het rekenprogramma Geomilieu versie 2021.1
van DGMR op 1,5 en 4,5 meter hoogte boven maaiveld. De geluidbelastingen, inclusief aftrek, ten gevolge van
het wegverkeer zijn in de volgende figuren weergegeven.

Voor het realiseren van geluidgevoelige objecten binnen de zone van een rijksweg geldt dat deze worden
beoordeeld als geluidgevoelige objecten buiten de bebouwde kom. Hiervoor geldt een grenswaarde van
53 dB Lden. Ten gevolge van de A32 bedraagt de geluidbelasting inclusief aftrek ten hoogste 65 dB Laen.
Hiermee wordt de maximale grenswaarde van 53 dB Lden ruimschoots overschreden.

Ten gevolge van de Dorpsstraat bedraagt de geluidbelasting inclusief aftrek ten hoogste 61 dB Laen. Voor het
realiseren van geluidgevoelige bestemmingen in buitenstedelijk gebied binnen de geluidzone van een weg
geldt een grenswaarde van 53 dB Lden. Ook voor de Dorpsstraat wordt de maximale grenswaarde van

53 dB Lden ruimschoots overschreden.

Ten gevolge van de Rijksweg bedraagt de geluidbelasting inclusief aftrek ten hoogste 58 dB Lden. Hiermee
wordt ook voor de Rijksweg de maximale grenswaarde van 53 dB Laen ruimschoots overschreden.
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